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® Med denna utrustning undviks |dsning av bromsarna.

e Hirigenom erh3lles foljande fordelar:
- uppbromsning av vagnen sker alltid normalt (dvs utan att hjulen |3ses),
- vaghslining och styrbarhet uppratthélles oberoende av yttre omstandigheter.
- ABS-systemet »beaktar» varje inbromsning frén hogre fart an 5 km/timme men tillférsakrar en tryckreglerad
inbromsning praktiskt taget dnda ned till att vagnen star stilla.

ALLMANT

BROMSNING AV ETT HJUL:
Vid normal funktion utan bromsning har hjulet samma periferihastighet som fordonet.

Vid kraftig inbromsning, 18ngt fére Isning, far hjulet en lagre hastighet 4n normalt i férh3tlande
till fordonshastigheten:
Slirning har intraffat.

Exempel: Om hjulet rullar fritt, féreligger ingen minskning av dess hastighet: Slirningen ar 0 %.
Om hjulet ar I13st under det att fordonet ror sig &r slirningen 100 %.

Nar ett hjul &r 1&st forlorar det vaggreppet och darmed styrférméagan i sidled.

Av denna anledning kravs det - for att fordonet under alla forhallanden skéll behalla sina vagegen-

skaper - att hjulens slirning 6vervakas samt att atgarder vidtas INNAN de lases.

ABS (arrangemang fér ett hjul):

Zn mojlig 16sning for att undvika att ett hjul l3ser sig vid hogt bromstryck, bestar i att lagga in ett

rgan med tryckreglerande verkan i den matande hydraulkretsen. Ett s§dant tryckreglerande organ,
‘an utgéras av en pa elektrisk vég datorstyd hydraulventil. Datorn kan harvid liknas vid systemets
.hjarnay, d3 den oupphérligt styr bromsforloppet med héansyn till de informationer den far frén en
nvid hjulet placerad hastighetsavkannare.

. ABS- Hastighetsavkan
Elektroniska dator *lnare vid hjulet
delar

. ~N

lisk . l ; .B.S.

;{;S:au iska Bromsventl/ S e mmes-|  Bromsok
J L. 45-27
'YDRAULKRETS

Den ldsning som valts pd XM:en for att erhalla lasningsfrihet p3 alla fyra hjulen med samtidigt bibehallande
av axelvis bromskretsindelning, bestar i att separera dven de bdda frambromsarna fran varandra.

Vagnen far sdlunda 3 bromskretsar:

- hoger frambromskrets,
- vanster frambromskrets,
- bakbromskrets (gemensam for hoger och vanster bakbroms).

Samtidigt med de vanliga bromskomponenterna (tryckreducerande bromsventil, bromsok) medfér ABS-
systemet dessutom montering av ytterligare fem hydrauldetaljer med tryckreglerande funktion, férenade
till en kompakt enhet, det s.k. hydraulblocket.



SM XM 1/89, grupp (11), sid. 3

Istallet for Citroens »traditionellay bromskretsindeining:

H.T.

- Broms- Tryckreducer§n- Bakfjadrings-
accumulator de bromsventil tryck

! I

Hager framre bromsok FRAMRE BAKRE Hoger bakre bromsok
Vinster framre bromsok :l l Vianster bakre bromsok

Har indelningen gjorts pd foljande satt pd XM med ABS:

H.T. - Broms- -

Tryckreducergn- Bakfjadrings-
accumulator de bromsventil tryck

I

FRAMRE BAKRE

| |

Hoger framre bromsok -—————— Hoger bakre bromsok
ABS l
hydraulblock
Vanster bakre bromsok

Vanster framre bromsok -¢———

Retur till hydraulvatskebehallaren

BESKRIVNING

Anti-

liska

1

I&sningssystemet bestdr, forutom de traditionella bromsdetaljerna, av ett antal elektroniska och hydrau-
komponenter.

Hastighetsavkannare

Uppgift - funktion:
® Fyra hastighetsavkdnnare, en vid varje hjul, mater standigt hjulens hastighet. De kan liknas vid syste-
mets ykontrollantery. _

e De homokinetiska knutarna p& framhjulens drivaxlar samt bakhjulsnaven forsedda med ett tandat
hjul. De vid vart och ett av dessa placerade avkannarna, vilka bestdr av en lindning och en permanent-

magnet, nkanner avy hjulens tander da dessa passerar forbi.

»Avkanningeny fungerar enligt foljande princip: En magnetiskt ledande massa som passerar genom ett
permanentmagnetiskt falt i vilket en spole befinner sig, inducerar en spanning i spolen.

Denna spanning, vars frekvens ar proportionell mot hjulets hastighet, tjanar som signal till datorn.

e Vid avkdnnarens poler uppmadtt spanning:

Langsamt roterande hjul Snabbt roterande hjul



e De fyra avkinnarna (med axiell avlasning) ar radiellt placerade i forhallande till de tandade hjulen.
» Avkannarna for fram- och bakhjul ar olika.

2) Frdmre avkannare och tandade hjul.

Placering:

\
\
3-126 88-497
s De framre avkannarna ar infasta i pivoterna.
+ De tandade hjulen dr utforda i ett stycke med den yttre drivaxelknuten (ej demonterbara).
Data: ytterdiameter = 99 mm
antal tander = 48
a Luftspalt {installbar): frdn 0,15 till 1,70 mm.
Nya hastighetsavkannare fran reservdelsavdelningen &dr forsedda med en 0,5 mm tjock instéallningspastil;
for luftspalten.
b) Bakre avkénnare och tandade hjul.
Placering:
N

88-604

* De bakre avkannarna ar infasta i bakre hjulbararmarna.
o De tandade hjulen ar monterade med presspassning pd naven (demonterbara).

Data: ytterdiameter = 60 mm
antal tander = 48

® Luftspalt (installbar): fran 0,06 till 0,80 mm.
Nya hastighetsavkannare frén reservdelsavdelningen ar férsedda med en 0,5 mm tjock installningspastilj

for luftspalten.
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2 Dator

Uppgift - funktion ;

e Genom att ta emot signalerna fran hastighetsavkannarna, héller sig datorn standigt informerad om varje
hjuls hastighet. P& grundval av dessa informationer, raknar datorn ut hjulens medelhastighet, dvs vagnens
hastighet, vilken far tjdna som referenshastighet. Den jamfor darpa varje hjuls hastighet med denna refe-
renshastighet och konstaterar om det ar statt i acceleration (slirning) eller deceleration (bromsning).

e | datorn finns en huvudmikroprocessor som utfor berdkningarna och kontrollerar systmets funktion. En
andra, oberoende mikroprocessor, verifierar logiken i signalerna till och frdn huvudmikroprocessorn.

e Datorn dr programmerad for att modulera bromstrycket till hjulet och darmed dettas hastighet pé basis
av foljande allménna princip:

- Initialskede: D& foraren trycker pd bromspedalen, stiger trycket i bromskretsen dnda till dess att hjuiets
hastighet sjunker under den av datorn utraknade referenshastigheten.

- Fas 1: Hjulets hastighet fortsdtter snabbt att sjunka och kommer allt langre under referenshastigheten.

Systemet dstadkommer nu att hjulets broms delvis lossas, genom att forst 1ata vatsketrycket sjunka has-
tigt (snabbt tryckfall) och darpa i en serie av Idngsammare tryckminskningar, till dessa att hjulets varv-

tal dter Okar.

- Fas 2: Hjulets hastighet okar. Bromstrycket stiger forst hastigt och darefter i en serie av ldngsammare
tryckstegringar, s& att bromsverkan stegvis okar dnda till dess att hjulet ater tenderar att 13sa sig.

- Cirkeln ar harmed sluten och forloppet startar om fran fas 1. Faserna 1 och 2 fortsatter att alternera
med varandra till dess att vagnen stannar upp eller féraren upphor att bromsa.

v
Referenshastighet

Vagnens hastighe

Hjulets hastighet

Y-45-12



‘acering:

o Datorn ér placerad i motorrummet, i boxen framfor héger framre hjulhus.

89-451

3 Elektrisk styrplatta

Data: 35-poligt »tatty kopplingsstycke.
ANMARKNING - Sjalvdiagnosfunktion:
Datorn ar utrustad med ett minne som

registrerar och nkommer ihag» funktions-
storningar som upptratt under korning.

Den elektriska styrplattan ar fast pa hydraulblocket och styr elektroventilerna enligt de order den

erhélter frén datorn.

Inuti styrplattan aterfinnes sakerhetsrelat och skyddsdioden for kontrollampan pd instrumenttavian.

88-702

Hydraulblock

Uppgift: Hydraulblockets uppgift ar att modulera trycket i de olika bromskretsarna i enlighet med
datorns order. Denna modulering sker med hjalp av elektroventilerna.

89-249

Hydraulblocket bestar av 5 elektroventiler:
- 2 elektroventiler for var och en av de bada
frambromskretsarna.

- 1 elektroventil for bakbromskretsen.

Placering:

Hydraulblocket ar placerat pa framvagns-
bryggan, i narheten av vanster langsgdende
balk {under batterihylian)



ldentifiering av hydraulledningarna:

FRAMBROMSKRETSAR

~/

e Varje frambromskrets styrs av 2 elektroventiler:
- 1 trevagsventil {inloppselektroventil)

88-703

- 1 tvavagsventil med »strypning» (strypelektroventil)

@ Funktionen hos ett elektroventilspar:

Y 459

Y 45-11

Y 459

Y 45-11
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Retur till tanken

/—— Retur, bakbromsarna

/———_

Matning till frambromsarna
Retur, hoger frambroms
Matning till bakbromsarna
Retur, vanster frambroms

FAS 1: snabbt inlopp (broms-
ning utan ABS) :
e Elektroventilerna magnetiseras
ej.
Direktmatning fran (a) till (b).

FAS 2: snabbt tryckfall

(bérjan till 18sning hos hjulet)

‘@ Inloppselektroventilen magnetiseras.
Ingen tryckmatning, bromskretsen
kommunicerar med kretsen for re-
tur till hydraulbeh3llaren, frén (b)
till (c). Trycket faller.



-9 Y 45-11

459 Y 451

JAKBROMSKRETS:

3akbromskretsen styrs av en 3-vags elektroventil med »strypningy.

» Elektroventilens funktion:

=\\\

45-10 Y 4511

FAS 3: l&ngsamt tryckfall
{hjulets varvtal okar ater)

e De bida elektroventilerna magneti-
seras. Kretsen kommunicerar fort-
farande med returkretsen, men via
strypningen (d).

FAS 4: langsamt inlopp
{stegvis 6kning av bromsverkan)

e Strypelektroventilen magnetiseras.
Matningstrycket kommunicerar med
bromskretsen via strypningen (d).

FAS 1: snabbt inlopp (bromsning utan
ABS)
e Elektroventilen magnetiseras €j.

Ventilen (a) dr oppen. Bromskretsen
matas pa normalt satt fran (b) till (c).



SM XM 1/89, grupp (11), sid. 9

\\\-,

FAS 2: snabbt tryckfall
(boérjan till 13sning hos hjulet)

e Elektroventilen magnetiseras.
Eftersom matningstrycket ar hogre
an funktionstrycket i bromskretsen,
stanges ventilen (a). Bromskretsen
kommunicerar nu med kretsen for
retur till hydraulbeh3llaren, fran (c)
till (d).

Y 4510 Y451

FAS 3: ldngsamt inlopp
(stegvis 6kning av bromsverkan)

e Elektroventilen magnetiseras ej
langre. D& matningstrycket forblir
hogre an funktionstrycket i broms-
kretsen, forblir ventilen (a) stangd.
Matningskretsen kommunicerar med
bromskretsen frn (b} till {c}, men
via strypningen (e).

Y 45-10 Y 45-11

5 Ovriga hydrauldelar:

e Foljande delar ar identiska med motsvarande p8 vagnar utan ABS:

- Framre bromsok
- Bakre bromsok

- Lastkannande bromsventil med 3 slider

- Framre och bakre bromsklotsar.

@ Bromsroren ar annorlunda pga hydraulblocket.

® Hydraulkretsar:
Se schema sid. 10:

- Bromsok, hoger fram
- Bromsok, hoger bak
- Bakre hojdregulator

- Bromsok, vanster bak
- Bromsventil

Ot WN =

QWO N®

- Bromsok, vanster fram

- Hydraulblock -

- Bromstrycksackumulator
- Tryckregulator

- Sakerhetsventil



VAGN FORSEDD MED SERVOSTYRNING OCH LASNINGSFRIA BROMSAR

Y 3911

VVAGN FORSEDD MED SERVOSTYRNING MED AUTOMATISK ATERGANG TILL MITTLAGET
(DIRAVI) OCH LASNINGSFRIA BROMSAR

T

-

3

3912 Y 38-13

—  Hogtryckskrets Funktionstryckskrets ——— Retur till behallaren



6 Elkrets:
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® ABS-systemets kabelhérva forbinder de olika i systemet ingdende eldelarna med varandra.

e Ett sdkerhetsreld, placerat i hydraulblockets elektriska styrplatta, ombesérjer stromférsériningen till denna:
Reldet har ett vilolage, som medfér att ABS-lampan pd instrumenttavlan tands, om datorn ej ar inkopplad.

Instrumenttavla:

Instrumenttavlan ar forsedd med en kontrollampa fér ABS-systemet.
Kontrollampan fungerar enligt féljande (se elschema sid. 12):

a) Nyckeln i »tillbehérslégey
Kontrollampan f&r ingen matning.

Datorn far matning genom pol 2 i det 35-poliga kopplingsstycket.

Kontroilampan ar slackt.

b) Nyckeln i lage »téndningen tillslageny:
Kontrollampan far matning.

En diod, placerad i hydraulblockets elektriska styrplatta, skyddar ABS-varningslampan.
En sdkring (30 ampére), placerad i sakrings- och kopplingsboxen (F1), skyddar datorn.
En sakring (15 ampére), placerad i sakrings-och kopplingsboxen (F23), skyddar ABS-varningslampan.

Datorn far matning. Den befinner sig i sjalvdiagnosfasen och medger d& ingen matning till anti-13snings-

anordningens rela.

Kontrollampan jordas genom reilat och ar tand. Om datorn inte upptéacker ndgot fel i systemet, borjar den
mata anti-ldsningsanordningens reld, vilket bryter kontrotlampans jordforbindelse.

Kontrollampan slacks.

¢) Nyckeln i ldge »startmotorn tillslageny:
Kontrollampan far matning.

Datorn (pol 2) matas ej ldangre och anti-ldsningsanordningens reld &tergar till vilolage, s att kontrollampan

jordas.
Kontrollampan tands.

‘ t .t 1 - Tiltbehorslage
N 'f f 2 - Lagentandningen tillslageny
N ‘ I ! 3 - Lage »startmotorn tillsiageny
, ! . 4 - Atergéng till lige »téndningen tillslag
| ; i » - 5 - Detektering av fel
t  Sjélvdiagnosfas
1 2 3 q
(ca 3 sekunder)
7 Elschema
FORTECKNING OVER DELARNA
NR BENAMNING NR BENAMNING
3 Vinster informationsdisplay 140 Dator
35 Batteri 166 Hastighetsavkannare, vanster fram
a0 Instrument 156 Hastighetsavkinnare, hoger fram
41 Hydraufblock 157 Hastighetsavkannare, vanster bak
50 Matningsbox 1568 Hastighetsavkdnnare, hdger bak
51 Avledningsbox 300 Kontakstycke tdndningslds
62 Sakrings- och kopplingsbox 781 Diagnosuttag
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FELSOKNING TILL FOLJD AV ATT KONTROLLAMPAN TANTS ELLER AV ATT KUNDEN KONSTA-
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DIAGNOS

i TERAT EN FUNKTIONSSTORNING

Datorn ar utrustad med ett minne som registrerar och kommer ih3g funktionsstorningar (av tillfailig eller
permanent natur) som férekommit pa systemet under korning.

Som reparat6r har man mojlighet att »ldsa» i datorns minne, med hjalp av sifferdisplayboxen 4097-T eller

diagnosinstrumentet CITROEN 26A.

Foljande arbetsordning méste OVILLKORLIGEN respekteras vid felsékning:

1 - Avlas felkoden (-erna). Skriv upp dem och radera ut minnet.
2 - Anslut polboxen (Nr 4109-T).
3 - Kontrollera systemet, sok felet (-en) och reparera.
. 4 - Gor en provkorning.
~ 5 - Prova p nytt att avlasa felkoden (-erna), for att harigenom kontrollera reparationen.
Avldsning av felkoden (-erna):
- a) Inkoppling av sifferdisplayboxen:
N :
i
1
Ansiut boxens kabelharva till diagnosuttaget
(2-vags kopplingsstycke, farg: grd).
Anslut plus- och minuskablarna till batteriet,
Omstéllningsreglaget | p& lage (1) (uppdt):
i =
Displayen anger BDJ
'*:v-ﬁ" i
l — 89-453
! N
| b) Testprocedur: B
- SI till tandningenen .
v AVLASNING DA INGET R

HANDHAVANDE AV APPARATEN

FEL FORELIGGER

AVLASNING VID FEL .:00%

For att erhalla de olika koderna:
Tryck p&d den GRONA knappen
och vénta till dess att den mittre
punkten flyttat sig till displayens
hogra sida, innan knappen slapps
upp.

hTE“ testen tar sin borjan

1 I testenslut

-

I testen tar sin borjan

35

felkod
(ABS-reld)

felkod
(hastighetsavk.
hég. bakhjul)

testen slut

@ Avladsning utan fel:

Sl3 ifran tandningen och koppla bort apparaten.



Avlasning vid fel:
a) Notera felkoderna pa ett papper alltefter som de kommer upp.

b) Radera ut felet (-en) ur minnet (med tandningen fortfarande tillslagen, da displayen visar »testen

sluty [EB ):

c) - Tryck pa den RODA knappen till dess att kommer upp pé displayen, slapp darefter
knappen. D& displayen visar ESJ , 4r utraderingen slutford.

c) Gér en ny test for att kontrollera att endast koderna ',E' och | | | kommer upp.

d) S13 ifrén tandningen och koppla bort apparaten.

VIKTIGT

e D& man vid test erhdller en felkod, betyder detta att det finns eller sedan minnet sist raderades ut har
funnits en funktionsstorning.
Exempel: Kod 33 = Signal fran vanster bakre hjulavkannare. Betyder att informationen frén denna av-
kannare ej inregistreras eller vid nagot tillfalle ej har inregistrerats av datorn.
For att reparera ett fel av detta slag, méaste funktionen som helhet kontrolleras.
Exempel: Kod 33 = Avkannare + kopplingsstycke pa avkannare + stromkretsarnas obrutenhet +
kopplingsstycke pa datorn.

e Ovan sagda galler i princip for alla felkoder.

oBS!
e Anvindning av viss utrustning (t ex »rullande landsvagy med rullar) kan av datorns minne registre-
ras som vore det en funktionsstérning. Det ar darfor NODVANDIGT att »lasa ut» vad som finns i

minnet och eventuellt radera ut konstgjorda fu nktionsstorningar.

2) Anslutning av polboxen:

datorn behover roras.

dor pa multikontakten.

LSs2-11

Med hjalp av polboxen, ansluten
medelst en forbikopplingsharva
pa datorns kopplingsplint kan de
olika elektriska kontrolierna ut-
féras utan att multikontakten pa

Harigenom undviks risk for ska-

Tag forbikopplingsharvan (1) (35-vigs) och anslut den till polboxen (2). Matinstrumentet ansluts till de mar.
ta polerna, pa polboxens ovansida. Numreringen p& polboxen motsvarar numreringen som finns pa multikonr

takten péa datorn.
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KONTROLLER PA SYSTEMET

Forberedande kontroller:

- Kontroll av kretsen for kontrollampan.
- Kontroll av matningen till datorn.

Lista dver fel som bevaras i datorns minne:

Kodnummer BERORD DEL ELLER KRETS
12 Kod som anger att testen tar sin borjan
11 Kod som anger att testen avslutats
13 Elektroventilens matning
15 Rela for antildsningssystemet
21 ~Rela for antildsningssystemet
22 Rela for antildsningssystemet
24 Hastighetsavkannare for vanster bakhjul
25 Hastighetsavkdnnare for hoger framhjul
31 Hastighetsavkannare for hoger bakhjul
32 Hastighetsavkannare for vanster framhjul
33 Signal fran hastighetsavkannaren f6r vanster bakhjul
34 Signal fran hastighetsavkannaren for hoger framhjul
35 Signal fran hastighetsavkannaren fér hoger bakhjul
a1 Signal frdn hastighetsavkannaren foér vanster framhjul
a2 Elektroventil for hoger framhjul
43 »Strypelektroventily, hoger fram |
44 Elektroventil for vanster framhjul
45 »Strypelektroventily, vanster fram
51 Etektroventil for bakhjulen
55 Minnesfel i datorn

Metodiktabeller for felsokning: |
Sid. 16 till 22.
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REPARATION

SM XM 1/89, grupp (11), sid. 23

1) Montering av en hastighetsavkannare for fram- eller bakhjul

a) Ny avkannare:

e Passa in avkannaren, forsedd med pap-
perspastiljen, pa dess plats, efter att ha
lossat skruven (2).

e Drag &t fastskruven (1) med 1dNm.

e For avkidnnaren (papperspastiljen) i kon-
takt med tandhjulet.

e Drag &t skruven {2) med 0,3 dNm.

b) Avkédnnare som saknar papperspastilj for instéliningen:

Frimre avkdnnare:
e Passa in avkannaren p3 dess plats pa
pivoten, efter att ha lossat skruven (2).
e Drag &t fastskruven (1) med 1 dNm.

e Stall in en luftspalt p§d 0,5 mm med hjalp
av ett bladmatt.

e Drag 4t skruven (2) med 0,3 dNm.

2) Utbyte av ett tandat hjul fér bakhjul

e Det tandade hjulet ar monterat med
presspassning pa navet samt forsett
med en inre gdnga M16 x 200.

e Vid demontering av det tandade hjulet,
maste dven navet demonteras.

a) Demontering:
Med hjalp av mittskruven i universal-
avdragaren 4108-T:
- satt i skruven i det tandade hjulets
mittganga och skruva in till dess att
hjulet demonterats.

b) Montering:

Bakre avkannare:

e Mat med hjalp av ett djupmatt avstandet mellan
anliggningsplanet for avkdnnaren och toppen av
en av det tandade hjulets tander.

e Stall i ett skruvstad in avkannaren, s att avstan-
det mellan anliggningsplanet och anden blir lika
med det som matts upp pd bararmen minus
0,5 mm (méttet (X)),

e Drag at skruven (2) med 0,3 dNm.

e Passa in avkannaren pa bararmen och drag at
fastskruven (1) med 1 dNm.

Montera hjulet pd navet med hjalp av en press (hjulet skall foras pa anda till stopp).
VARNING: L3t ej pressen ta stod mot hjulets kuggar.



_uftiug av hyarauiplocket

Demontera skyddet i vanster framre hjulhus.

Hydraulblocket ar forsett med tv3
luftningsskruvar (1) som satter
strypelektroventilernas overdel i
forbindelse med returkretsen.

o Med motorn gdende: lossa de bdda skruvarna (1) 1/2 varv (invandig sexkant, 5 mm).
Tryck pa bromspedalen. Hall den nedtryckt nigra sekunder och slapp darefter upp den.

?

[*]

Drag &t {mattligt) de bada luftningsskruvarna.

RESERVDELAR

BENAMNING RESERVDELSNR
DEIOT e 96 000 112
Hydraulblock e 96 004 313
Avkédnnare for framhjul 96 067 683
Avkannare forbakhjul © 96 067 694
Bakre tandat hjul 95 638 644

“shelharva

95 638 208




CITROEN
SERVICEAVDEI NINGFN

SNABB-
MEDDELANDE XM

CITROEN XM ' No S

REF. ym.11.5 | 2/90

LUFTNING AV BROMSSYSTEMET

DA T 90.04.05 f ' GRUPP

FEL:
ORSAK:
ATGARD:

Lufta bromsarna i féljande ordning:

Med motorn igdng, per bromsok:

Fordrdjning vid inbromsning
Bromssystemet &r inte tillrackligt luftat

Gor en luftning av bromssystemet:
- Innan luftningen pabérias, skall reglaget for fjadringen mandvreras mellan positionerna:

LAG — — — >HOG — — — > LAG — — — > HOG
- Palla upp fordonet i héjdlage med hjulen hangande fritt

- Demontera hjulen
- Pabérija luftningen av bromssystemet, dd fordonet befinner sig i hojdlage:

Vagn med ABS-bromsar:
e Demontera vinster framre innerskarm for att komma 3t hydraulblocket for ABS.

o Lit motorn g
e Skruva upp de tv3 luftningsskruvarna (1) med ett 1/2 varv (skruv M5 blocknyckel

11 mm)
e Tryck latt p5 bromspedalen, vitskan rinner genom hydraulblockets returslang,

hall bromspedalen nedtryckt ndgra sekunder, sldpp sedan upp den och skruva
fast skruvarna.

e Hoger bakre bromsok

@ Vinster bakre bromsok
e Hoger framre bromsok
e Vianster fraimre bromsok

- Anslut bromsokets luftningsskruv ti!l ett upg samlingskarl med hjélp av en mjuk genom-
skinlig slang, Reservdelsnr: 95 6366 046

- Tryck forsiktigt ned bromspedalen
- Skruva upp luftningsskruven och 18t LHM-vatskan rinna tills alla luftbubblor férsvunnit.

skruva fast luftningsskruven :

- Montera pa: e innerskdrmen
e hjulen

- Fvll upp LHM-vatskan till ratt nivd (fordonet i hoidlage) med LHM PLUS-vatska



